Stockholm 2024 02 19

Hej Joakim !

Tack for trevlig sammankomst i torsdags forra veckan !

Det var fint att vi kunde avhandla de felrapporterade bussarna direkt forra veckan, samt de som fick
tas tillbaka till Tomteboda och byttas ut. Inte sa kul for oss som sitter och kor, och plotsligt &r det fel
pa bussen, eller att vi far ett viktigt felmeddelande i displayen, och pl6tsligt ar allt normalt igen och
det &r inget fel p& bussen. An vérre nér vi har tagit bussen ur trafik, eller limnat éver till annan
forare och felrapporterat, och plotsligt ar felet borta av sig sjalvt, och ingen forstar varfor.

Skont att hora om din uppfattning, att bussar med rod varningstriangel och felet bromsstyrning inte
ska koras 6ver huvud taget utan bérgas pa plats, och att vi konsulterar TL i de fall det ar fraga om
gul varningstriangel kring hur vi ska forfara, om bussen ska tas ur trafik eller om vi kan fortsétta att
kora.

Vill ocksa passa pa och reflektera 6ver dina funderingar kring hur bussarna i vissa fall kan vara
mycket férsenade, och varfor det blir instédllda turer. Detta dr ganska latt att tdnka sig nar man ser
sammanhanget om hur sma avvikelser och sma forseningar initialt snabbt forvandlas till
ohallbara forseningar. I detta finns nog inte sa manga hallbara l6sningar annat &n att férsoka rétta
upp det hela enligt de uppdrag vi har fatt fran det allménna, att se till att vi foljer lagen, att vi gor
vart jobb pa ratt satt och uppfylla det man forvantar sig av oss fran medborgarna, omsorgen
och regionen, Transportstyrelsen och Polisen.

Keolis har satsat stora summor pa kurser och utbildningar av forarna under aren i fragor om
hur vi ska bedriva arbetet, sa dar rader ingen tvekan fran min sida och manga andra forare om vad
som gédller som bussforare. Det jag kan se ar att TL i manga stycken ar nara nog avvecklat och
later busstrafiken aterkommande flyta vind for vag, och detta nar TL kanske skulle ha kunna
utgora pusselbiten och nyckeln till att fa ordning pa bussarna enligt nedan. I dag har vi ett TL
som aterkommande ar gravt underbemannat, ofta franvarande och som inte verkar ma
riktigt bra manga ganger nar vi forare behover deras support, allra helst da det ar mycket pa
stan och extra viktigt med TLs respons .

Ett vanligt forseningsscenario askadliggors ganska bra nedan, lite ldngre fram i texten, med
kommentarer, se bifogad tjanst samma dag som vi pratades vid i torsdags (tjanst 1112, 2024-02-15
och blocken 60 respektive 104).

Det hela handlar mycket om skillnaden i tid mellan att ”kdra som man ska” och att kora stressdrivet
tidsfokuserat, i stdllet for att kora enligt bussfoérarnas befattningsbeskrivning och trafikférordningen,
KeoDriv och Keolis, SLs kampanj ”En snéllare resa”. Det ar oftast en ganska marginell skillnad
initialt mellan att kéra som vi ska och forsoka gora nagon form av Monaco-race, da vi ofta har
trafiklysen och hinder i korvdgen som tar ner framfarten i alla fall, vilket initialt relativt innebar
en ganska liten tidsforsening, men en forsening som snabbt vixer till en stor tidsférsening som
det under fardvagen inte gar att gora mycket at som bussforare om vi ska halla oss till det
Keolis Academy har utbildat oss for.



Det som i huvudsak gor att forseningar for de forare ”som kor som man ska” enligt Keolis
utbildningar fran Keolis Academy och Keolis befattningsbeskrivning och Trafikforordningen,
blir stora, dr manga ganger Trafikledningens franvaro pa grund av underbemanning, fel pa
bussarna som sinkar, och att andra forare stressdrivet har kort turen fore utan tanke pa
ovanstaende, dels far det konsekvenser strukturellt sa att trafikplaneringen har oméjliggjorts,
och dels konkret vid den aktuella kérningen, dar kollegan drar ifran och lamnar kunderna till
den buss som marginellt tar sig fram nagot saktare, och som du forklarat inte heller drar sig
for att tillfoga Keolis for tidiga avgangar med de stora kostnader for detta.

Laget ar till och med sa illa, att kollegor ofta kor om och sedan underlater att lasta, sa att den
forsenade bussen som i det ldaget har blivit rejalt sen blir &nnu senare och far ta bada turernas
kunder, eller att man ligger och “koér bakom i kélvattnet” ndrmare ett halvvarv utan att lasta kunder.
Nagot som en mer lampligt bemannad trafikledning snabbt skulle kunna styra upp, sa att
kundférdelningen blir mer jamn, i stéllet for att halla pa och ropa upp forare som lastar kunder vid
hallplatserna, har fullt upp och gor Keolis jobb pa ett bra sétt, och fraga *varfor ar bussen sen”,
ungefar som man fran TL skulle vara totalt novis vad bussarna har for funktion pa stan.
Bittre vore att ropa upp de bussar som rullar extra bra och fraga hur manga kunder de har i bussen,
hur den kan vara sa tidig, hur den ligger till i tid och vilket aktuellt varde det &r pa KeoDrive och
sdga till om att halla igen sd att det blir mer noll ”pa klockan” i stdllet for plustid.

Det som dr ett annu mer djupare problem med TLs underbemanning, och att man inte ropar
upp bussar som rullar extra bra och fragar hur det gar, hur laget ar, &r att detta kommunicerar ett
ointresse fran TL och annonserar till de forare som negligerar allt vad Keolis har forsokt
formedla via Keolis Academy under sina kurser, och i stéllet 6ser pa med gaspadrag for att komma
i mal sd snabbt som mojligt, att man uppfattar det som att det ar fritt fram att kora som man
har lust, for ingen har koll pa de bussar som rullar bra, att det inte finns nagon arbetsledning
for denna ledningsfunktion pa TL, bevisligen, annat &n i efterhand som du berédttade om att
manga forare kor for tidigt vid regleringshallplatser och starthallplatser och tillfogar Keolis stora
kostnader for for tidiga avgangar.

Det &r kul och bra att kdra buss och jag skoter mitt, men man kan som sagt inte undga att observera
de avarter som forekommer aterkommande. Vad som ér ytterligare besvéarande i det jag och andra
kollegor har observerat som diskuteras bland forare, ar att manniskor med funktionshinder inte far
sdtta sig ner innan bussen startar vid manga kollegors korningar. Det handlar om rullatorer, képpar
och kryckor, men ocksa manniskor som man ser har svart att roéra sig av olika anledningar, ryggar,
trasiga nackar, etc eller ndr man kommer vingligt med hdnderna fulla av kassar eller bagage. Det &r
knappast nagon tillfallighet att Keolis och SL har tagit fram kampanjen och foldern ”En
snallare resa”. En spegling av den problematik som tydligen finns som man nu fran Keolis och
SL tycker &r sa pass allvarlig att denna kampanj har kommit till stand kring sadant som framstar
som rena sjalvklarheter.

Att fa pa en rollatorbestyckad kund kan ta enorm tid, da till exempel barnvagnar eller vaskor ska
rangeras, flyttas eller fallas ihop, till dess att kunden har satt sig, som dessutom kanske till rdga pa
allt, avser att sétta sig i bussen pa plats langre fram eller langre bak, sa att man far sta still och
védnta. Denna tidsatgang tenderar naturligtvis att bli allt storre ju mer kunder man har i
bussen och ju senare man dr relativt tidtabellen, vilket gér att som sagt en liten forsening
snabbt kan bli till en stor vixande forsening, dd man allt mer far plocka ndstkommande turs
kunder ocksa. Vi ar emellertid skyldiga att ha koll och sta still i sddana lagen, och det &r knappast
nagon hjdlp att vi har stdende kunder i gangen som skymmer sikten i det rena sjuktransportuppdrag
vi nu mer har i stadens bussar fér allménheten. Det behéver vara “klart skepp” innan vi startar.



Tidsodande &r ocksa att det tar tid att som forare trackla sig in till trottoarkanterna vid bade pa och
avstigning vid hallplatser med tanke pa dessa kunder. Man ser dagligen foérare som star och lastar
langt ut i gatan i stdllet for att fa undan bilen som star pa var hallplats, och tacka sjutton for att det
gar fort att ta sig fram med ett sadan korsatt, men det &r val inte sa vi ska strava efter att jobba ? En
del forare dansar runt pa det séttet d&ven ndr det inte &r nagra storre problem, att ta sig in till kanten
ordentligt, kanske av lathet och den tidsatgang detta tar, underlater man en ordentlig angoring av
hallplatser, med i bland en halvmeters distans till trottoaren vid den framre utgangsdorren eller vid
bakdorren till sldpet pa en ledvagn, dar kanske en rullator ska av eller anldnda i sista stund.

Jag far aterkommande pa féardtjanstkunder med kappar som forfarat beréattar att de inte far sitta sig
ner i bussen innan den startar. Bland annat hade jag en farbror sist som jag berdttade for dig om,
som jag sa till att ”du borde ringa SL och klaga”, men som férklarade att han var gammal och inte
orkade halla pd med sadant. Alltsa ett exempel pa de mangder med handelser dar forare har
fallerat genom att kora stressdrivet som gar under radarn, som Keolis aldrig far reda pa.

Kanske detta &r ytterligare en av anledningarna till att man hela tiden far fragan fran TL ”varfor ar
bussen sen”, med kommentaren att andra forare kan ju hdlla tidtabellen. Mitt svar ar att det blir sa
pa det sdttet om man koér som man ska”, och inte ens jag anser mig ha tid att dokumentera alla sma
tidskravande moment vid busskérningen med tidtagarur infér 6vertidsrapportering, da detta skulle
ta mycket kortid i ansprak for informationsinsamling och dokumentation, om hur tanten med kapp
tog tid pa sig och gick genom hela bussen och sldpet innan hon satte sig, eller krangel med att
placera en rollator, krangel med fardtjanstkunder som envisas med att sta still framme i ingangen
for att pricka biljetten, i stéllet for att sdtta sig ner och leta fram fardtjanstkortet langt ner i vaskan
och pricka vid nédsta hallplats. Som skrivet, vissa forare bara satter igang och kor stressdrivet med
den fallrisk som det innebér. Det &r vdl knappas det Keolis Academy har utbildat oss for.

Lyssnar man pa vad kollegor sdger ”off the record” sa dr det emellanat pa en sadan niva med
TLs agerande via radion, sa att man nira nog undrar om vissa trafikledare ens har last den
egna befattningsbeskrivningen med tillhérande styrdokument. Det forefaller att vara fraga
om rena tjanstefel i det jag far hora fran kollegor, trakasserier och skuldbelaggande av forare
som for mig har berdttat att de har varit fardiga att ga hem, ledsna och forodmjukade, tomma
och stilla bussen pa plats ute pa stan. Personligen har jag sjalv bemotts pa likartat satt, men jag
bryr mig numer inte om de kommentarer vissa i trafikledningen har, man bérjar bli van, utan har
forklarat ett antal ganger, att berdtta inte det diar med er underbemanning for mig, utan skicka
det ddr uppat till er chef, vilket verkar sitta hart inne da man verkar radd for for chefen
/cheferna och hellre stannar i en permanent stresstillvaro som allt mer verkar ta musten ur
trafikledarna och forvandla dem till nagot som far manga bussforare att vilja byta jobb.

Vissa trafikledare som tidigare under lang tid har upptritt korrekt, strukturerat och varit
serviceinriktade mot forarna i linje med trafikledarnas befattningsbeskrivning och det
tillhérande styrdokument kommunicerar, forefaller under sista tiden inte langre vara sig
sjalva och later emellanat overstressade till helt panikslagna, och far emellanat till och med be
om ursakt over radion for sina verbala utfall, om att man inte menade sa. Detta viacker
funderingar kring, vad ar det som héander i personalledningen for trafikledarna pa TL ?

Andra ganger dker jag med forare i en buss eller tar min promenad till jobbet, och ser hur man
fullstindig negligerar fartbegransningar pa 30 km/timmen. Har akt hem med forare som till
exempel kor Vértavdagen upp sd att det ar som en tombola inne i bussen och man far halla i sig
for att inte kastas i golvet i hastigheter langt éver 30 km/timmen, som det galler nu utanfor
daghemmet. Dagligen gdr jag till jobbet och far ofta se bussar komma som en iller pa bakgator
som till exempel via rondellen pa Danderydsgatan i en fart sa att bade bussar och kunder



riskerar att gar sonder i de gupp som finns dir. Hinsynstagandet mot Keolis egendom,
oskyddade medtrafikanter och vara kunder forefaller manga ganger vara obefintligt.

Det &r troligen ingen tillfallighet att bussningarna i framvagnen pa manga av vara bussar verkar helt
slut, men det &r vl sadant som belastar ett annat kostnadskonto kan jag tro, dn att fixa till
tidsplaneringen och ta de forare som behover det i orat, sa att de forstar battre vad vart uppdrag
innehaller. Dar TL enligt ovan skulle kunna ha en ledningsfunktion som i dag forefaller
forsummad. An en ging, det &r inte gamla SL-tiden lingre, man har skickat ut méinniskor i
busstrafiken som manga ganger skulle behéva rena sjuktransporten, men sa ser den
verklighet ut som vi har att jobba med, dar det giller att gora ett gott jobb, vart basta och
forsta att vi kor pa méanniskor, manniskor som har olika behov och inte alla ganger ar snabba.

Se bifogad tjanst med inringade vésentliga punkter och férklaringar enligt nedan, om hur ett litet fel
pa en buss far stora konsekvenser, och hur man inte heller tar sig tid till att korrigera det hela ndgon
stans langs vdgen innan forseningssituationen blivit helt ohallbar och kostnaderna fér Keolis
onodigt stora. Det dr mycket fel pa bussarna som sinkar framfarten dagligen som aldrig
felrapporteras da de manga ganger som sagt kommer sporadiskt och efter ett tag forsvinner
av sig sjalvt och allt dr normalt, férutom att den snabbt viaxande forseningsskadan. Ofta ar det
dorrar som inte vill ga igen eller dérrbromsar som inte vill sldappa, och detta kan paga nagra
hallplatser och sedan fungerar allt bra och normalt igen, men den tidsméssiga skadan ér allt jamt
dér, och den strama planerade tiden ar inte anpassad for sadant, varvid forseningcirkusen enligt
ovan dr igang.

Hér det utlovade exemplet nedan, se bilaga tjanst 1112.
1) Bussen anlander Fridhemsplan nagot forsenad som jag avloser efter min matrast.

2) Det visar sig ganska snabbt att bakdorren langst bak i bussen inte vill ga igen nar man ska i vag
fran hallplats. Ingen befinner sig i narheten av dorren enligt 6vervakningskameran, det hjdlper inte
med att vippa langsamt pa 6ppnings- och stangningsknapparna, det hjdlper inte att tvangsstanga.
Det enda som till slut hjélper ar att stdnga av matningen, och bussen helt med huvudstrémbrytaren.
TL anropas och noterar felet, och kommunicerar intentionen att gora ett vagnbyte sa snart resurser
finns. Om det blev av eller inte vet jag ej, efter det att jag lamnat 6ver bussen till nésta forare.

3) Bussen blir senare och senare pa grund av en i bérjan en ganska liten forsening och
aterkommande problem med bakddrren, da nastkommande turs kunder borjar anldanda till
respektive hallplats. Viss sinkande bilko intréffar ocksa langs fardvagen.

4) Bussen dr i trakterna Hotorget pa vag till Frihamnen, da jag trycker pa forarplattan for kontakt
med TL, dér jag meddelar information till TL, information enligt veckobrev V32 2023, om att
bussen snart kommer att bli 6ver 20 minuter sen. Det svar jag far ar att man inte har tid med detta da
det &r tva andra bussar som har problem. Alltsa ingen atgard fran TL.

5) Bussen dr nu 6ver 20 minuter sen innan Frihamnen, varfor jag ropar dn en gang i god tid om att
det kommer att bli 6ver 20 minuters férsening, nu at andra hallet mot Essingetorget om inget gors.
Svaret blir fran TL ”kor vidare”. Alltsa ingen atgard fran TL.



6) Jag anropar TL igen nér jag borjar nairma mig Essingetorget med den nu igen 6ver 20 minuter
forsenade bussen, och framfor att bussen dn en gang kommer att bli 6ver 20 minuter sen, denna
gang ater igen mot Frihamnen. Svaret blir igen “kor vidare” Alltsa ytterligare en gang ingen
atgard fran TL.

7) Jag kliver av for arbetspaus, pausspricka, och gar ner sa snabbt det gar efter toalettbesok och
anskaffande av vitska.

8) Kommer ner till den 77:a jag ska kora som &r uppstélld, dér det efter vantan pa bootning av
operativsystemet Android till férarplattan, star klart att &ven denna buss redan ar 6ver 20 minuter
sen. Anropar TL igen, samma svar nar de svarar ”kor vidare”.

9) Repris igen vid Liljeholmen med &ver 20 minuters forsening, bussen &n en gang pa vag att bli
over 20 minuter sen mot Karoliska. Anropar TL, samma svar igen ”kor vidare”

10) Narmar mig Karolinska med 6ver 20 minuters forsening, dar det &r bilk6é pa Karolinska vagen.
Repris igen. Jag anropar TL om att Bussen &r pa vég att bli 6ver 20 minuter sen nu mot
Liljeholmen. Samma svar igen ”kér vidare”

11) Efter detta, fard mot Fridhemsplan med bilk6 pa Solnavagen och St: Eriksgatan,
dér jag slutligen far avlosning av nésta forare som tar emot bussen, nu 38 minuter sen.

Exemplet visar pa hur ett problem, som ar ganska létt av avhjdlpa med ett snabbt vagnbyte, skulle
ha kunnat besparat Keolis en hel del pengar. Det ar bara att rakna ihop de instdllda avgangarna sa
blir man narmast morkradd, och allt beror denna gang fran borjan pa for lite resurser for ett
omedelbart vagnbyte, och en trafikledning, vars agerande uteblev trots aterkommande radioanrop
och forarinformation om ldget, som i nagot av de senare stegen skulle ha kunnat korrigerat en
avgang och darigenom hallit flertalet av avgangarna inom 20 minuters gransen under storre delen av
arbetsdagen efter lunchrasten.

Vi har en tidsplanering som inte innehdller nagon luft alls for att kunna komma igen vid en liten
forsening. En tidtabell som manga ganger ar rena fantasierna och inte &r anpassad for det priméara
och sadant som hela tiden behover extra tid langs linjestrackningarna. Man skulle kunna tro att det
ar nagon som onskar iscensdtta Baron von Miinchhausens dventyr. En liten forsening, blir snabbt
till en stor forsening, speciell om bussforaren med foregaende tur kort stressdrivet och
tidfokuserat i stdllet for sakerhetsfokuserat. Begreppet ”att kora med flyt” finns inte. Daremot
kan man prata om bedragligt flyt (detta har vi sett otalt exempel pa), till dess att man snabbt
maste kunna fa stopp pa bussen utan att nagon medtrafikant skadas eller att nagon i bussen
skadas. Statistik fungerar inte pa detta. Det kan ga decennier av hard kérning innan en otack
olycka intraffar. Sadan svinn anser jag inte ar inte acceptabelt. Sikerhetsmarginaler ar det
det enda som fungerar i ett langre perspektiv, eller i ett kortare perspektiv om oturen ar
framme, om man nu inte dr ute efter att bryta mot lagen och negligera Trafikférordningen med risk
for att i vérsta fall bli domd for vallande till annans dod.

Bussforarna klarade sig ofta fran att bli domda forr i tiden pa gamla SL-tiden och kunde kéra vidare
tack vare SLs beryktade jurister och att det alltid var nagon annan som gjort fel. I dag med sociala
medier och det debattklimat som rader, och hogre krav pa varsamhet i trafiken, sa ar nog risken att
bli ddomd som bussférare betydligt stérre, om man nu 6éver huvud taget kan kora vidare efter att ha
varit inblandad i att svart skada ndgon for livet eller annans dod.



En bussforare som privat kom och pratade med mig beréttade om en vinterdag da en kund kom
springande efter bussen, och skulle férsoka komma med i samband med avgangen, dérrarna var
stangda och foraren som ”hade angan och flyt uppe” rullade ut fran héllplatsen, och ansag att
kunden var for sent ute och borjade avldgsna sig fran hallplatsen, varpa kunden halkade och for in
under bussens bakhjul. Bada benen fick amputeras. Detta &r ett av manga exempel, ett lindrigt
exempel bland de manga otdcka olyckor vi har haft inom busstrafiken i city genom aren.
Bussforaren madde illa av hdandelsen i decennier efter det intrdffade, och blev vl aldrig fri
minnesbilderna trots att kunden i alla fall hade livet i behall den gangen.

Foraren hade bedragligt flyt i sin kérning.

Du namnde att det inte har varit nagra dodsfall med ihjdlkérda medtrafikanter eller kunder under de
sista 5 dren, vilket dr skont att hora men ocksa tankevackande ”da olyckor hela tiden ligger i
pipeline”, speciellt om man ser tillbaka pa vad busstrafiken har stallt till med tidigare i city, och
ocksa att vi har en betydligt rorigare trafik- och kundsituation i dag &n vad vi hade forr, med
flagranta trafikbrott fran medtrafikanter, cyklister och gaende, och till detta en forarkar som numer
ar snabbutbildad och inte har fatt trdna pa det fundamentala som gamla SLs bussforarskola i
Hornsberg ldrde ut.

Det &r som sagt knappast nagon tillfallighet att Keolis och SL har tagit fram kampanjen och
foldern ”En snéllare resa”. En spegling av den problematik som finns som man nu fran Keolis
och SL tycker &r sa pass allvarlig att denna kampanj har kommit till stand kring sadant som ar
rena sjalvklarheter.

I andra fall uttrycker vara kunder tacksamhet nér de far aka buss som framfors och handhas vid
héllplatserna pa ett korrekt sétt, samtidigt som de dr bedrévade éver hur manga forare far fram,
da vissa aven har skadade familjemedlemmar eller blivit skadade sjalva efter att ha akt med
Keolis pa ett oacceptabelt sdtt i innerstaden. Stor varsamhet ar vasentligt i var yrkesutévnings
alla moment och detta tar tid i ansprak.

Ovanstaende exempel med tjanst 1112 ar bara ett bland manga med lite olika variationer pa vad
exakt som lett till férseningen. En annan gang ar det fraga om att TL har pa tok for langa
svarstider, och inte hinner med i trafikledningen av bussarna sa att stillestand intraffar. Det ar
till exempel oacceptabelt att TL inte tar emot felrapporter vid vissa tillfdllen, eller att en enda ensam
trafikledare andra ganger ska hantera allt det som uppstar, da det i bland enligt exemplet ovan
alltsa inte ens racker med tre trafikledare pa TL, som var pa plats samtidigt denna dag enligt
exemplet ovan.

Det finns en ganska bra webbsida: www.sfib.nu som under fliken ”tidsplaneringen” tar upp en del
av avarterna som manga forare dgnar sig at for att stressdrivet och tidsfokuserat ta sig fram sa
snabbt som mojligt, med de konsekvenser detta far for efterfoljande busstur och for var
verksambhets planering som helhet.

Ta garna tid pa dig och analysera girna ovanstaende korningar i detalj betrdffande framfart
med 1:an tur 60 denna dag och efterfoljande korning med 77:an, och aterkom till mig om det
finns andra synpunkter dn de jag har eller nagra fragor kring tider och framférande.

En analys i efterhand av avgangar och tidpunkter kan vara meningsfyllt nir man vet
bakgrund och orsak. I det har fallet med tjanst 1112 den aktuella dagen, vet vi vad som hant.
Andra ganger kan det vara betydligt svarare, om inte omdjligt, da vi inte har méjlighet att
dokumentera varje detalj under kérning med den tidsatgang som i sa fall skulle bli fallet.



Omvant ser ni inne fran kontoret i efterhand alla tidiga avgangar vid start- och
regleringshallplatser, som du beréttade om ar ett problem med féorarna.

Vad som inte syns via analys av data som ar forknippat med detta, ar alla for tidiga avgangar
som sker vid alla andra hallplatser ldangs linjestrackningarna. Det dr det som det hér
dokumentet i manga stycken enligt ovan lyfter méjlig bakgrund och orsak till.

Vi ar turligt nog ett antal bussforare som gor vart basta ute i bussarna, och jag ar alltid
beredd till forbattring i det jag gor och lara nytt néar sa ar mojligt och vettigt. Det &r bra och
kul att kora buss, en viktig samhallsfunktion, nagot man inte trottnar pa med trevliga och
tacksamma kunder !

Det dr extra kul ndar man far pa nagon vaken fran SLs huvudkontor, som ger beréom for
korningen och lyriskt poangterar att ”det ar precis sa dar vi vill att bussarna ska koras”.
Jag vet inte hennes namn, men det hdander att hon aker med mig.

Ha en jattefin dag Joakim, vi syns /

Perka, 76722



